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Koszary jednostek zmotoryzowanych Kraftfahr w Grzegorzkach-Dabiu
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Zarys historii i stan zachowania zespotu

Geneza i powstanie. Zaplecze logistyczne Twierdzy Krakow

Twierdza Krakéw byta nie tylko zespotem fortyfikacji i urzadzen obronnych. Ich funkcjonowanie i racje
bytu zapewniato rozbudowane zaplecze obejmujace koszary, magazyny, warsztaty, szpitale wojskowe,
sktady materiatowe i infrastrukture transportowg. Rozwdj tych obiektéw nastepowat réwnolegle z
rozbudowg systemu fortyfikacyjnego, ze szczegélnym nasileniem w drugiej potowie XIX i na poczatku
XX wieku.

Jedng z okolic skupiajgca najwieksza ilos¢ specjalistycznych obiektéw Twierdzy byty Grzegérzki,
potozone pomiedzy historycznym centrum Krakowa a terenami kolejowymi i przemystowymi.
Dzielnica - wéwczas potudniowo-wschodnie przedmiescie - stata sie szczegdlnie dogodnym miejscem
dla lokalizacji wojskowych magazynéw oraz obiektéw transportowych. Bliskos$¢ rozbudowywanych linii
kolejowych i gtéwnych drég umozliwiata sprawng obstuge logistyczng garnizonu oraz fortéw
otaczajgcych miasto.

Wsrdd licznych obiektéw zaplecza logistycznego dawnej Twierdzy Krakéw znajdujacych sie po
potnocnej i potudniowej stronie Wisty, na przedpolu jej dawnego obwatowania rdzenia szczegbélne
miejsce zajmuje zespodt koszarowo-magazynowy potozony przy obecnej ul. Skrzatéw na Grzegdrzkach.
Obiekt ten byt czescig wojskowej infrastruktury transportowo-zmechanizowanej do poczatku
obecnego wieku, jednak jego korzenie siegajg czaséw austro-wegierskiej Twierdzy.

Usuniecie obwatowanh rdzenia jak rowniez rozbiérka jej wschodniego, wysunietego fortu - Lunety
Grzegérzeckiej uwolnita znaczng ilo$¢ gruntéw, znajdujgcych sie nadal w zarzgdzie wojskowym, lecz
stabo nadajgcych sie dla zabudowy mieszkalnej (bliskos¢ Laboratorium artyleryjskiego jak réwniez
niestabilne warunki gruntowe). W okresie okupacji niemieckiej funkcjonowat on jako Heeres-Kraftpark
Krakau - wojskowy park samochodowy armii niemieckiej, stanowigcy wazne ogniwo systemu
transportowego i zaopatrzeniowego jednostek Wehrmachtu.

Powstanie zespotu Kraftfahr w Grzegorzkach-Dabiu

Koszary i warsztaty naprawcze sprzetu zmechanizowanego nalezg do grupy obiektéw zaplecza
Twierdzy Krakéw powstatych w kohcowym okresie funkcjonowania Twierdzy. O jego lokalizacji
zdecydowaty wzmiankowane wyzej warunki dostepnosci duzego terenu na przedpolu uwolnionym po
kasacie Lunety Grzegérzeckiej. W sgsiedztwie znajdowaty sie juz baraki i zaplecze kompanii zwiadu
balonowego, magazynéw postan, plac ¢wiczehn oddziatéw flotylli wislanej oraz ukonczone juz w trakcie
wojny sktady aprowizacyjne. Budynki te miaty charakter utylitarny - byty przeznaczone przede
wszystkim do celéw przetadowywania, czasowego sktadowania i sortowania towardw. Ich architektura
podporzadkowana byta funkcjonalnosci - obszerne hale z drewnianymi wiezbami, magazyny
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surowcéw zywnosciowych sypkich i konfekcjonowanych (Verplfegsbaracken), budynki gospodarcze
umozliwiajgce przechowywanie t6zek polowych i poscieli oraz obstuge srodkéw transportu szynowego
(Bettenmagazin) i sktady benzyny (Bezindepot). Wszystko to zostato potgczone bocznicami do Linii
Kocmyrzowskiej oraz bocznic i odgatezieh do Fabryki Zieleniewskiego czy mtynéw Wasserbergéw na
Wieczystej.!

W 1909 roku utworzono Verkehrstruppenbrigade (Brygade Wojsk Komunikacyjnych), skupiajaca
oddziaty kolejowe, telegraficzne, lotnicze i samochodowe. W strukturze tej pojawity sie pierwsze state
jednostki automobilowe odpowiedzialne za eksploatacje pojazddéw silnikowych (Automobilabteilung
lub Kraftfahrtruppe). W praktyce oznaczato to stopniowe przechodzenie od logistyki opartej wytgcznie
na transporcie konnym do systemu mieszanego, wykorzystujgcego rowniez samochody ciezarowe.

Garnizon Twierdzy Krakéw potrzebowat nowego zaplecza dla takiej wyspecjalizowanej jednostki. Jego
projektowanie rozpoczeto stosunkowo pézno, w koncu 1915 roku. Zajmowato sie nim poczatkowo, na
etapie planowania dyspozycji i funkcji Generalne Biuro Budownictwa Twierdzy (Baubureau Des K. u. K.
Festung Krakau). To tam podjeto decyzje lokalizacyjng. Szczego6towy projekt przygotowato i nadzér
sprawowato odcinkowe biuro budowlane w Dabiu (Bauaubteilungfiliale Dgbie). Za projekt
odpowiedzialny byt inz. M. Guzikowski. Planowane zatozenie, w dokumentach okreslane jako Kraftfahr-
Depot, Automobil-Einrichtungen lub Ersatzdepot.” Ich podstawowym zadaniem stato sie
magazynowanie pojazdéw, przygotowywanie kolumn transportowych, szkolenie kierowcéow i
mechanikéw, zaopatrywanie jednostek frontowych, a takze przechowywanie paliw i smardw.

Pomimo stosunkowego nielicznego jeszcze sprzetu zmechanizowanego (w zestawieniu do liczebnosci
obsady Twierdzy), w przededniu pierwszej wojny Swiatowe] park taboru byt bardzo zréznicowany
zaréwno pod wzgledem produkcji, jak i przeznaczenia. Dominowaty pojazdy Personenauto - auta
osobiste, austro-wegierskiej i niemieckiej produkcji: Austro-Daimler (11 egzemplarzy), Laurin &
Klement (10), Fiat (8) i Benz (7) tworzyty trzon taboru, uzupetniony przez maszyny RAF, Opel, Ford,
Puch, Saurer i Mercedes oraz kilkanascie marek jednostkowych - m.in. wiedehski WAF i praski Praga,
berlinski Oryx czy amerykanhskie: Studebaker i policyjny Hupmobile. Rozpietos¢ mocy silnikdw siegata
od 5 KM drobnej, trojkotowej Cyklonette po wyjgtkowe 80 KM Austro-Daimlera - wiekszego auta
transportowego delegowanego dla drukarni. Nachrichtenstelle.?

Osobng grupe stanowity samochody ciezarowe. Przyktadem mogg by¢ wykazane jako przynalezne do
Autokolonnen - jednostki transportu ciezarowego. Znalazty sie tu pojazdy dostawcze i lekkie
ciezaréwki, takie jak Fiat 30/45 KM Phanomen 22/28 KM, czy Berliet 30 KM przypisany do
Verpflegsmagazin. Ciezkie pojazdy, takie jak ciggniki artyleryjskie stacjonowaty w Artillerie-Werkstéatte
(warsztatach artyleryjskich przy koszarach 2 Putku Artylerii Fortecznej). Zarejestrowano natomiast De
Dion-Bouton 20 KM i Prage 5/15 KM stuzace do transportu personelu oficerskiego w obrebie Twierdzy.*

Architektura zespotu

Obszerny teren na przedpolu dawnej Lunety Grzegérzeckiej, na wschdéd od powstajgcych szesciu
magazynéw prowiantowych zaplanowano w sposdb odbiegajacy od innych, powstajgcych w tym
czasie zespotéw koszarowych. Uktad przestrzenny podporzgdkowano sprawnej obstudze transportu
samochodowego. W odréznieniu od klasycznych koszar piechoty najwazniejsza role odgrywaty tu
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przestrzenie techniczne, a nie mieszkalne. Tego rodzaju funkcjonalna architektura byta
charakterystyczna dla wojskowych zespotdw logistycznych pierwszej potowy XX wieku.

Teren podzielono na dwie funkcjonalne czesci. Cze$¢ koszarowq i dowddztwa oraz czes¢ warsztatowo-
garazowaq. Pierwszej nadano charakter zatozenia, wyznaczonego przez o$ dwutraktowego pawilonu
komendantury i kancelarii. Po wschodniej stronie na tej osi znalazty sie kolejno; pawilon stotéwki
potaczony przewiazka z kuchnia, faznie i warsztaty. Czworoboczny plac z przekatnymi sciekami i
klombem domykaty dwa pawilony Zotnierskie o halowym uktadzie ze swietlikami, z wtasnymi
latrynami i pomieszczeniami gospodarczymi. Od strony gtéwnej drogi dojazdowej (obecna ul.
Skrzatdéw) znalazt sie dwutraktowy budynek odwachu z aresztem. Natomiast od potudnia sktad strazy
pozarnej. W wysunietym poétnocno-wschodnim narozniku zatozenia znalazt sie pawilon podoficerski,
otoczony wtasng zielenig. Do potudniowej czesci warsztatéw i garazy prowadzity obwodowe drogi oraz
trzy bocznice kolejowe. Czwarta, potozona réwnolegle do magazyndw zaopatrzenia posiadata rampe,
pozwalajgca na roztadunek pojazdéw.

Gtéwnymi budynkami tej funkcjonalnie najwazniejszej czesci zespotu stanowity hale; montazowa i
warsztatowa, ze swietlikiem nad dwoma dtugimi kanatami naprawczymi, pozwalajgcymi na
serwisowanie wielu pojazdéw jednoczesnie. Do hali mozna byto wprowadzi¢ wagon przedtuzeniem
jednej z bocznic. Réwnolegle do niej zlokalizowano dwa budynki warsztatowe. Na potudnie od nich
znalazt sie jeszcze gtowny sktad czesci oraz kolejny istotny element zespotu: gtdwna hala garazowa.
Czesci warsztatowej towarzyszyty od wschodu osobne budynki: duza wiata dla pojazdéw, budynek
latryn, sktad na koks. W poblizu rampy roztadunkowej wybudowano gtéwny sktad opon oraz
planowano gtéwne zbiorniki paliwa (o pojemnosci trzystu tysiecy litréw). Od strony nabrzeza
wislanego rozlegty teren przeznaczono na tor nauki jazdy.

[Kraftfahr-Plan zespotu jednostek zmotoryzowanych 1917. [TK-DOK-OV.7321]]

Wszystkie budynki potgczone byty siecig utwardzonych i odwodnionych drég, przy ktérych
zlokalizowano cztery budki wartownicze. Gtéwny, reprezentacyjny podjazd do budynku komendantury
znajdowat sie od strony zachodniej. Obecnie gtéwne wejscie do budynku znajduje sie na zakohczeniu
odgatezienia ul. Skrzatéw, w miejscu dawnego placu wewnatrz czworoboku koszarowego.

Zdjecie lotnicze zespotu jednostek zmotoryzowanych i magazyndéw zaopatrzeniowych Twierdzy od
strony potudniowej. Wykonano je w 1918 roku.

Na zachowanym zdjeciu lotniczym, datowanym na przetom roku 1918/19 wida¢, ze cate planowane
zatozenie zostato zrealizowane niemal doktadnie wedtug opisanego projektu. Wprowadzono niewielkie
modyfikacje projektu. Prawdopodobnie nie powstaty zbiorniki paliwa oraz towarzyszgcy im budynek
obstugi. Powstata natomiast oraz stacja TRAFO, potozona obok gtéwnej hali warsztatowo-naprawczej.

Zespot koszarowy w okresie Drugiej Rzeczpospolitej

Po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci obiekty dawnej twierdzy zostaty przejete przez Wojsko
Polskie i nadal petnity swoje pierwotne funkcje - zaplecza jednostki zmechanizowanej. Podobnie jak
wiele innych elementow zaplecza fortecznego, zesp6t Kraftfahr zachowat swoje znaczenie
warsztatowe, koszarowe i logistyczne zyskujgc nazwe , Autonaczelnictwa” garnizonu Krakdéw.
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Architektura zespotu nie ulegta przeksztatceniu, Mozna jg kojarzy¢ z pawilonowg zabudowg szpitali.
Charakterystycznym i w kontekscie krakowskim niepowtarzalnym rozwigzaniem jest szeroki ryzalit z
werandami, nakryty niskim, przetamanym dachem naczétkowym. Taki detal pojawiat sie w
realizacjach austriackiej i niemieckiej architektury uzdrowisk w stylu willi w otwartym krajobrazie
(Landhaus).

Wprowadzono w tym czasie niewielkie rozbudowy i zmiany. Gtéwng byta zmiana ksztattu toru do
nauki i testowania pojazdéw (zrealizowany krzywoliniowy zastgpit tor przypominajgcy te do sportowe;j
jazdy zuzlowej z boiskiem do ¢wiczenh wewnatrz). Przy ul. Skrzatéw powstat gmach Wojskowego
Instytutu Geograficznego, petnigcy te funkcje do dzis.

Zdjecie lotnicze zespotu jednostek zmotoryzowanych i magazyndéw zaopatrzeniowych Twierdzy od
strony wschodniej w trakcie wylewu Wisty w 1925 roku.

Heeres-Kraftpark Krakau podczas okupacji niemieckiej

Po zajeciu Krakowa przez Niemcow we wrzesniu 1939 roku istniejgca infrastruktura wojskowa zostata
wigczona do systemu Wehrmachtu. Zespét obiektéw w Grzegoérzkach i Dabiu przeksztatcono w
Heeres-Kraftpark Krakau (Wojskowy Park Samochodowy Krakdéw).

Na podstawie dokumentéw w niemieckich archiwach dotyczgcych innych Heeres-Kraftparkéw mozna
okresli¢ gtéwne zadania realizowane przez jednostke w Krakowie. Heeres-Kraftparki byty
wyspecjalizowanymi jednostkami odpowiedzialnymi za magazynowanie pojazdéw wojskowych,
naprawy i remonty samochoddéw, zaopatrywanie jednostek w czesci zamienne oraz organizacje
transportu wojskowego; przygotowanie pojazdéw do wysytki na front.

W warunkach wojny manewrowej prowadzonej przez Wehrmacht obiekty tego typu miaty ogromne
znaczenie operacyjne. Krakéw, bedacy stolicg Generalnego Gubernatorstwa i jednym z gtéwnych
weztéw komunikacyjnych Europy Srodkowej, byt naturalnym miejscem lokalizacji takiego zaplecza.
Potozenie kompleksu w poblizu linii kolejowych, wielkiego rozbudowywanej magistrali kolejowej w
Krakowie-Ptaszowie umozliwiato szybki transport sprzetu zaréwno na front wschodni, jak i do
jednostek stacjonujacych na terenie Generalnego Gubernatorstwa.

W materiatach organizacyjnych Wehrmachtu zachowaty sie akta o funkcjonowaniu w Krakowie
dowddztwa Kommandeur der Kraftfahrparktruppen 22. Jednostka ta zostata sformowana okoto 1943
roku i odpowiadata za nadzdér nad podlegtymi parkami samochodowymi oraz warsztatami
naprawczymi. Jej znaczenie wzrosto wraz z budowa w 1943 roku kolejowej linii obwodowej
pozwalajgcej na bezposrednie dostarczanie pojazdéw w poblize jednostki.

Funkcjonowanie Heeres-Kraftpark Krakau

W miare wzrostu strat sprzetowych na froncie wschodnim znaczenie takich osrodkéw stale rosto.
Krakéw, potozony daleko od bezposrednich dziatah wojennych do lata 1944 roku, byt stosunkowo
bezpiecznym miejscem prowadzenia rozlegtych prac remontowych.

Fakt ulokowania takiego dowddztwa w Krakowie wskazuje, ze miejscowy Heeres-Kraftpark nie byt
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jedynie lokalnym parkiem maszynowym, lecz elementem wiekszej struktury logistycznej obejmujacej
znaczng czes¢ zaplecza Wehrmachtu na obszarze Generalnego Gubernatorstwa. Latem 1944 r.,
wobec zblizania sie Armii Czerwonej, dowédztwo zostato wycofane na zachdd.

W okresie niemieckim zesp6t ulegt istotnym przeksztatceniom. Nasyp budowanej linii obwodowej
przeciat teren po przekatnej, na linii ptd.-zachdd - pn.-wschdd. Spowodowato to koniecznosc
wyburzenia kilku budynkéw. Rozebrano potudniowy pawilon koszarowy, pralnie i warsztaty. Budynki
czesci warsztatowej, pawilon podoficerski - jakkolwiek zachowane - znalazty sie po przeciwnej,
wschodniej stronie nasypu (przy dzisiejszej ul. Miedzianej). W celu potaczenia obu wybudowano
wiadukt z przejazdem. W miejsce sktadu strazy pozarnej wybudowano nowy budynek koszarowy,
ktéry otrzymat schron przeciwlotniczy w przyziemiu (obecnie pod adresem ul. Skrzatéw 4) i
budynkiem gospodarczym.

Budynek dawnego sktadu strazy pozarnej rozbudowany na budynek oficerski w okresie okupacji
hitlerowskiej. Obecnie adaptowany dla celéow mieszkalnych.

Okres powojenny

Po 1945 roku teren nadal pozostawat w uzytkowaniu wojskowym. Wiele dawnych obiektéw Twierdzy
Krakéw zachowato swoje funkcje magazynowe i gospodarcze rowniez w okresie Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej. Dzieki temu znaczna czes¢ zabudowy unikneta wyburzenia, cho¢ czesto
byta przebudowywana i dostosowywana do nowych potrzeb.

Dopiero w XXI wieku rozpoczeto proces stopniowego przekazywania czesci terenéw wojskowych
samorzgdowi. Dziatki przy ul. Skrzatéw staty sie przedmiotem planéw inwestycyjnych zwigzanych
m.in. z budowg Centrum Muzyki oraz urzadzeniem Parku Skrzatéw. Zarzucona koncepcja
zintegrowanego Centrum Muzyki przeniosta miejsce planowanego kampusu Akademii Muzycznej na
teren sasiadujacy z dawnym Kraftfahr. Jeszcze w drugiej dekadzie XXI wieku znajdowaty sie tam
magazyny wojskowe nalezgce do Agencji Mienia Wojskowego. Staje sie nowg szansg ochrony
przedmiotowego, zachowanego prawie w catosci, zespotu i jednoczesnie wyrokiem dla magazyndéw
Verplfegsbaracken, przeznaczonych do rozbidrki.

Znaczenie historyczne

Zespot koszar transportu i spedycji ,Kraftfahr” przy ul. Skrzatéw stanowi cenny przyktad ewolucji
wojskowej infrastruktury logistycznej Krakowa. taczy on trzy wazne etapy historii miasta:

1. okres austro-wegierskiej Twierdzy Krakéw, gdy powstato zaplecze logistyczne twierdzy;

2. okres Il Rzeczypospolitej, gdy obiekty stuzyty Wojsku Polskiemu;

3. okres okupacji niemieckiej, kiedy funkcjonowat tu Heeres-Kraftpark Krakau - jedna z
wazniejszych jednostek Srodkéw transportowych Wehrmachtu na terenie Generalnego
Gubernatorstwa.

Ciggtos¢ funkcji stanowi jeden z najciekawszych przyktaddéw nieprzerwanego uzytkowania
infrastruktury wojskowej Twierdzy Krakéw od czaséw habsburskich az po Il wojne Swiatowg i czas
Polski Ludowej.
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Sposréd zachowanych czesci zespotu w gestii Zarzgdu Budynkdéw komunalnych w Krakowie znalazty
sie nastepujgce budynki:

e ul. Skrzatéw 5 - budynek dawnej stotéwki/jadalni, rozbudowany w okresie okupacji niemieckie;.

W zwigzku z adaptacjg na mieszkania komunalne jednoprzestrzenny uktad wewnetrzny ulegt
gtebokiemu przeksztatceniu. Elewacje zachowaty jednak wiekszos¢ pierwotnych otworéw.

Budynek dawnej jadalni.

e ul. Skrzatéw 6 - budynek dawnej kuchni, zachowany w nieznacznie zmienionym ksztatcie bryty,
mocno przeksztatcony w zakresie podziatdw wewnetrznych w zwigzku z adaptacjg na cele
mieszkalne.

Budynki dawnej kuchni (po lewej) i jadalni (po prawej) adaptowane wspdtczesnie na mieszkania
komunalne.

e ul. Skrzatéw 3 - budynek dawnej komendantury. Najbardziej okazaty budynek zespotu
zachowany w niemal niezmienionym ksztatcie bryty, z zachowanymi detalami (drewniane
balustrady i konstrukcja werand). Czesci skrzydtowe, adaptowane na mieszkania ulegty
prawdopodobnie przeksztatceniom podziatéw wewnetrznych. Czes¢ centralna z salg odpraw i
Swietlicg zachowata sie w stanie oryginalnym, mieszczac obecnie pracownie twércze.

Budynek komendantury i dowddztwa Kraftfahr.

Pomimo zmiany uktadu droznego i transportowego (catkowitej likwidacji ulegt gtéwny podjazd do
budynku komendantury, zlikwidowano bocznice kolejowe a obecna ul. Skrzatéw ma swoja
kontynuacje poprzez teren dawnego ogrodu wewnatrz czworoboku budynkéw. Zachowane sg cenne
slady dawnych nasadzenh, w tym drzewa iglaste - Swierki i cisy - charakterystyczne dla tendencji
ksztattowania zieleni urzadzonej w okresu powstawania zespotu.

Bibliografia i zrodta
Zrédta archiwalne
1. Ewidencja wszystkich specjalnych obiektéw niefortyfikacyjnych Twierdzy uwidoczniona jest w

Ubersichtsplan (iber die nichtfortifikatorischen Militidrbauobjekte in Krakaku und Podgdrze, 1916.
CAW, Warszawa-Rembertow.

2. Projekt zespotu Kraftfahr - Lineareskizze des Kraftfahrersatzdepot in Dgbie-Piaski przechowywany
jest w Archiwum Narodowym w Krakowie. Sygnatura pierwotna: DOK-V.7321.

3. Szczego6towe informacje odnosnie parku maszynowego pojazdéw Twierdzy zawdzieczam Filipowi
Suchoniowi i OeGF (Osterreisches Gesellschaft fiir Festungsforschung). Dane znajdujg sie w aktach:
AK. u. K. Festungskommando in Krakau (1915). Ausweis uber samtliche dem Festungskommando
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unterstehenden Personenautos bzw. solchen, die sich standig in Krakau aufhalten und ararische
Betriebsmittel und Bereifungen hatten (Wykaz pojazdéw osobowych podlegtych Komendzie Twierdzy).
Osterreichisches Staatsarchiv, Kriegsarchiv Wien, sygn. AT-OeStA/KA FA AOK QuADbt
[Quartiermeisterabteilung]Akten 2266].

4. Ewidencja kolumn samochodowych, warsztatéw i sktadéw zachowata sie w zbiorach tego samego
zespotu: AT-OeStA/KA FA AOK QuAbt Akten 2277, Evidenz der Kraftwagenkolonnen, Werkstatten und
Depots (1916-1918).

Internet

1. Portal ,Zaplecze Twierdzy Krakéw” - charakterystyka infrastruktury logistycznej twierdzy;
https://www.gkazelot.pl/

2. Matopolski Instytut Kultury, , Twierdza Krakéw”. Spacer sladem infrastruktury Twierdzy;
https://mik.krakow.pl/dzialania/

3. Oficjalny serwis miasta Krakowa - informacje o terenach przy ul. Skrzatéw i dawnych
meruchomosaach WOJskowych oraz projekcie Centrum Muzyki;

4. Spacer badawczy prowadzony przez cztonkéw TRACE (Central European Architectural Think-Tank)
po elementach uspionej infrastruktury Grzegdérzek-Nadwisla - kanwy dla projektu Parku Liniowego

Olsza-Grzegdrzki; https://www.facebook.com/parklinearnykrk
5. ,Strona Twierdzy Krakéw, Portal Miejski magiczny Krakéw”; https://twierdzakrakow.pl

Artykut autorstwa Piotra Bujasa (badr.pl)
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